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El puerto de Valencia necesita
las inversiones proyectadas

MANUEL MINES MUNOZ
DIRECTOR-GERENTE DE LA CAMARA DE CONTRATISTAS DE LA COMUNIDAD VALENCIANA

a Autoridad Portuaria de Valencia

(APV), que gestiona los puertos de

Valencia, Sagunto y Gandia cerrd 2019

con un trfico proximo a los 81’5 mi-

llones de toneladas (unas 200.000

+m/dia); habran operado unos 8.000
buques (més de 20 barcos diarios); los contenedo-
res manejados son 5.500.000 (unos 15.000 al dia),
sin olvidar que con 1.100.000 pasajeros embarca-
dos ya comenzamos a figurar -modestamente-
como base de cruceros. Deberiamos enorgullecer-
nos.

A este respecto, el lunes 20 de enero, el conse-
jo de administracién aprobd el pliego de bases para
concursar la nueva terminal piblica de pasajeros,
que se ubicara en las naves de la antigua Unién Na-
val de Levante, edificios catalogados, proyectados
por el arquitecto Demetric Ribes, y que la futura
concesionaria, previa restauracion, consolidacion
y adaptacién al nuevo uso —con una inversion pre-
vista de o menos de 20 millones de euros- podra
explotar porun periodo de 35 anos.

A partir del afio 2024, fecha de apertura, podrd
dar servicio simulta-
neamente a dos cruce-
ros y a dos ferris (unos
5.000 pasajeros/dia).

Concurso concesio-
nal felizmente inicia-
do tras aceptar las pro-
puestas medioambien-
tales impuestas por el
alcalde Joan Ribé. Mas
nos preguntamos, el
exigir placas fotovoltai-
cas en las cubiertas, do-
tar a los parkings con
puntos de recarga para
vehiculos eléctricos,
imponer criterios so-
cio-laborales de bare-
macién de las plicas
economicas de los lici-
tadores, etc. etc. el por-
qué ha requerido una
demora de casi dos afios
en idas y venidas entre
despachos del ayunta-
miento.

Ciudades como Ro-
terdam, Amberes, Hamburgo o Barcelona se sien-
ten orgullosos de sus puertos, y gracias ala activi-
dad por ellos generada han prosperado tanto eco-
nomica como socialmente.

Por el contrario, en Valencia, el puerto mas im-
portante de Espafia, y de todo el Mediterrineo en
cuanto a volumen de contenedores, y el cuarto de
Europa, conectado con mas de 1.000 puertos de los
cinco continentes, con un ‘hinterland’ en Espafia
de 350 kms. de radio, hay colectivos politizados
falso ecologistas y cuyo inico recurso es la desca-
lificacién, quienes ven perjudicial cualquier desa-
rrollo portuario. Nos referimos evidentemente a
la construccion y explotacion de la nueva termi-
nal norte de contenedores, a cuya concesion opta
TIL (Terminal Investment Limital), filial del gru-
po naviero MSC, que aportard 1.000 millones de
euros de inversion y generard 500 puestos de tra-
bajo. Partidos socios del PSOE-PSPV en el Bot " <nic
I1ven esta ampliacién incompatible con el desa-
rrollo sostenible de la cindad, incluso pretenden

~llegado el caso- judicializar esta iniciativa.

Ampliacién cuya primera fase consistié en la
realizacion de las obras de abrigo (espigon) en el
2011, y goz6 ya de una DIA (Declaracion de Impac-
to Aminental) favorable, sin que ningun colecti-
vo ni partido politico se opusiera.

Sometida a informacién piblica esta segunda
fase (relleno del recinto y linea de atraque) de la
ampliacién de la terminal s han recibido 200 ale-
gaciones de todo tipo de colectivos: profesionales,
mgemexos, portuarios y medioambientales, orga-
nizaciones empresariales, sindicales, ciudadanos
y partidos politicos, etc., y de ellas 195 han sido fa-
vorables. Permitaseme el simil: el edificio, su es-
tructura y fachadas estdn ya ejecutados, ahora solo
se trata de finalizar la distribucion interior y amue-
blarlo.

No debemos olvidar y valorar muy positivamen-
te el esfuerzo que la APV viene haciendo dia tras
dia para reducir las emisiones de CO2 y otras par-
ticulas contaminantes, ser el primer puerto de Eu-
ropa en utilizar la energia del hidrégeno, implan-
tacién de energias renovables, edlicas y fotovol-
taicas hasta llegar a una
completa ‘descarboni-
zacién' en 2030, y po-
tenciar sus redes ferro-
viarias interiores en el
Iarco del proyecto

Europe Fa-
cility - Connect Valen-
cia Port’.

Cuenta la historia
que los griegos, el pri-
mer mes de cada afio,
reunidos en la plaza pi-
blica, el conclave de los
notables, escribian so-
bre los pedazos de ce-
ramica inservible -1la-
madas Ostracas— el
nombre de las personas
que, en el afio vencido,
por sus actitudes, agra-
vios y ofensas para con
sus conciudadanos y el
progreso de la cindad
(actitud descalificado-
Ia, ica ysecta-
ria) deberian ser obli-
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‘gados a alejarse indefinidamente de la ciudad.

De aquella practica deviene la palabra ostracis-
mo. Pues bien, ante sus actitudes, sometemos jus-
tificadamente al alejamientoy ostracismo a Joan
Ribé, Ménica Oltra y Mireia Molla por posicionar-
s 2 que nuestro puerto pierda su liderazgo, renun-
cie a las inversiones sostenibles para atender el ma-

yor trafico futuro interocednico, que demandan

navieras y operadores, y con ello sibilinamente
pretendan favorecer directamente al puerto de
Barcelona, y ‘a resultas™al de Algeciras o al de Tan-
ger.

La lucha contra el cambio climdtico es irrenun-
ciable, pero ello no significa dejar de crecer, inver-
tiry volver a la autarquia. Méaxime cuando la APV
se caracteriza por un desarrollo sostenible social y
medicambiental.

iRechacemos, sin ambages, los oniricos paisos

catalans con el gran puerto de Barcelona despla-

zando al de Valencia! Eso nunca jamas lo debes per-
mitir, Ximo Puig & José Luis Abalos.



